Bandvagn 202 och 206

Bandvagnarna &r avsedda foér transport av materiel, férnéden-
heter och personal genom véaglés terrang. De ar tvadelade och
har drivning pa bade fram- och bakvagnen. Styrningen sker med
sk midjestyrning, vilket kraver en speciell kérteknik. Framvagnen
och bakvagnen foljer samma spar. Bandens marktryck ar mycket
lagt, vilket gor att bandvagnen har en mycket god framkomlighet i
sno (oversnofordon) och i myrmarker. Man skall undvika att kora
i stenig eller stubbrik terrdang, om det ar mgjligt.
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Bv 202. Grundversion Bv 206. Grundversion

Radiobandvagn 203

Pansarvarnspjasbandvagn 2062



Instrument, reglage mm

Vissa system, reglage mm finns bara pa bandvagnar. De vikti-
gaste av dem tas upp nedan. | instruktionsboken finner du detal-
jerade anvisningar.

Véaxellada

Bv 202 har en vanlig synkroniserad fyrvaxlad huvudvéxellada
och en osynkroniserad férdelningsvéxellada med hég- och lag-
vaxel. Det finns ytterligare en vaxelspak, som du kan koppla ur
drivningen pa framvagnen med. Det far du endast gora i nodfall.

Vid vaxling mellan hiog- och lagvéaxel skall
bandvagn 202 sta stilla.

Bv 206 har en fyrstegs automatisk véxellada, som bestar av tva
huvudkomponenter: en hydraulisk momentomvandlare, sk con-
verter, och en planetvéxelldda, som mandvreras med ett hydrau-
liskt kontrollsystem. Momentomvandlaren fungerar som bade
koppling och momentférstarkare mellan motorn och véxelladan.

Bandvagnen har ocksa en osynkroniserad fordelningsvéxellada,
som har hég- och lagvaxel samt ett neutrallage. Neutrallaget far
du endast anvanda, nar bandvagnen bogseras.

Vid vaxling mellan hog- och lagvaxel skall
bandvagn 206 sta stilla och automatvaxella-
dans vaxelvaljare skall sta i neutrallage.



Styrdon

Mellan fram- och bakvagnen sitter ett styr-
don. Det gor att fram- och bakvagnen vrider
sig i férhallande till varandra. | styrdonet finns
en dampcylinder (bv 202 har tva dampcylin-
drar), som dampar rérelserna i hojdled mel-
lan vagnarna vid korning pa ojamnt underlag.

Bv 202 har en mekanisk styrning med hyd-
raulhjélp. Full hydraulhjalp far du inte forran
vid ett varvtal av 1500 r/min. For att du skall
hinna med rattrorelserna vid styrning och
aterstyrning, maste du bérja i god tid.

Du far inte vrida ratten pa en stillastaende
vagn. Gor du det, kan styrdetaljer skadas.

Bv 206 styrs hydrauliskt. Om hydraulpumpen
stannar, kan du styra vagnen med hjalp av
styrventilen, sk reservstyrning. D& maste du
vrida ratten ca 15 varv for fullt styrutslag i
stallet fér ca 4,5 varv, som kravs vid ordinarie
styrning. Vridningen gar dessutom avsevart

tyngre.

Nar du kér pa landsvag, skall du hélla han-
derna pa ratten. Vid korning i terréng skall du
styra med vanster hand pa rattknoppen.

Band

De andlésa gummibanden &r forstéarkta i tvar-
riktningen med tvarjarn, som ligger inuti ban-
den, och i langdriktningen ar de armerade
med kord. Invandigt har banden bandtungor,
som styr dem i sidled.

Storsta mojliga vinkel i rollplanet mellan fram-
och bakvagnen.

Storsta tillatna hojdvinkel mellan fram- och
bakvagnen.

Storsta méjliga svang mellan fram- och bak-
vagnen.




Det ar viktigt att banden ar ratt spanda, an-
nars riskerar du att fa bandkrangning eller
utsatter du bandaggregatet for onddiga pa-
frestningar. Bandspanningen skall du kontrol-
lera p& plan mark. Du justerar den med en
spannskruv pa bandspanningsanordningen,
som flyttar spannhjulen framat eller bakat.
Nérmare anvisningar finns i instruktionsbo-
ken. Tank pa att en forandring av lasten for-
andrar bandspanningen.

Takluckor

Framvagnen har tva takluckor. Under kérning
far de bara vara 6ppna och uppfallda, om det
ar nodvandigt for vagnchefen, varnaren eller
kspskytten. Vid simning skall de vara éppna.

Takluckorna pa bv 202 skall pressas hart in i
sparranordningarna, nar de falls upp. En da-
ligt sparrad lucka slar latt igen och risken for
handskador &r stor, speciellt om man place-
rat handen i luckdppningen, tex vid in- eller
urstigning.

Luftintag

Fore korning skall du 6ppna kylluftintagen till
motorrummet. Bv 202 har en lucka fram, bv
206 har en tackplat fram och en tackduk bak.

Efter korning skall du stanga luckan pa bv
202, montera tackduken och tackplaten pa bv
206, sa att inte vatten eller sn6 mm kan
komma in i motorrummet.

Vintertid blir vagnens varmeisolering battre,
om luftintagen och utslappen ar tackta.




Kérning

Vagnarna skall i allmanhet kéras pa hogvaxeln. Lagvéxeln skall
du endast anvénda vid svéra och tunga korforhallanden.

Na&r du kér, skall du halla ratten stilla. Om du hela tiden »parerar»
genom smé rorelser, som man normalt gor vid bilkérning, far
vagnen latt en slingrande gang.

Bullernivan i vagnarna ar sd hog, att du skall anvénda horsel-
skydd.

Méanga bandvagnar har radio och radioantenn. Om du koér en
s&dan vagn, skall du kontrollera den fria héjden innan du kor
under en kraftledning, och félla ner antennen om det behdvs, s&
att det inte hander nagon olycka.

Bv 202

Du far inte dverskrida den angivna maximihastigheten fér de
olika véxlarna. Om du 6vervarvar motorn, borjar det smélla i
avgasroret och vagnen far en ryckig gang. Du maste da omedel-
bart latta p& gasen. Smallarna i avgassystemet beror pa att
tandstrommen bryts vid 6vervarvning, och brénsle- luftblandning-
en gar ut i det heta avgassystemet och anténds. Avgasror och
ljudddmpare kan d& skadas. Aven motorn kan skadas genom
Overhettning.

Bv 206

Foér att motorn och vaxelladan skall arbeta pa basta séatt, skall du
styra véxlingarna i tex langa uppforsbackar eller djup sno, sa att
motorn gar med 3500-4 800 r/min och véxelladan inte tilldts géra
upprepade skiftningar mellan tva véxelsteg. Du skall darfér spar-
ra vaxelladan pa en lamplig vaxel med véxelvéljaren och anpas-
sa gaspadraget, sa att varvtalet inte dverstiger 4800 r/min. Ob-
servera dock att du inte far fora véxelvéljaren till ett lagre véxel-
lage, om varvtalet dverstiger 3500 r/min.

Nar du 'kér i trdnga passager, skall du vélja en lamplig lagvéxel.
Du maste halla varvtalet uppe, sa att du kan styra snabbt och
sékert. Om du later motorn ga ner pa tomgangsvarv, minskar
namligen styrférmégan. Styr med mjuka rattrorelser. Om du gor



haftiga rorelser, kan vagnen sladda. Nar du
har fullt rattutslag, surrar en déverstrémnings-
ventil i rattventilen. Du skall da slédppa en
aning pa ratten, sa att ljudet upphor.

Efter kdrning skall du lata motorn ga pa tom-
gang nagon minut, innan du stannar den, sa
att motortemperaturen sanks.

Kérning pa vag

Né&r du kor pa landsvég, skall du anvanda
hégvéxeln. Pa vagar med djupa hjulspar och
gropar, skall du kéra med |&g hastighet.

Du skall grensla hjulspar om det &r méjligt
och inte kéra med nagot band i dem, efter-
som risken fér bandskador och bandkréang-
ning da okar.

Grusvégar sliter hart pa hjulen och bandag-
gregatet. Genom att sand och grus féljer med
i banden, far du ocksé ett kraftigt grussprut,
som du maste tdnka pa. Anpassa hastighe-
ten och visa hansyn mot andra trafikanter.

Nar du kor pa en snoig vagbana, tacks bade
lyktor och reflexer av yrsné, speciellt bakdill.
Stanna da och da och gér ren dem.

Risken for sladd okar

® vid ojamn lastférdelning mellan fram- och
bakvagn,

® vid kdrning med slap,
vid kérning utfér och
® vid kraftiga svéngar.

Om du far sladd, skall du

® slappa gasen,

e frikoppla (pa bv 202) samt
e styra sa att du foljer vagen.

il




Avkorning fran vag

Nar du skall lamna vagen och &r tvungen att backa in pa upp-
stallningsplatsen, maste du tanka pa att sikten bakat &r mycket
begrénsad. Du skall darfér backa in med hjalp av ledare. Skall du
tex backa in pa en flygskyddad uppstaliningsplats, skall ledaren
rekognosera platsen och végen dit.

Om det inte finns nagon ledare, maste du sjélv rekognosera och
darefter backa at vanster. Pa sa satt far du en relativt god sikt
bakat.

Om du backar pa en sten, stubbe eller liknande med en bv 202
brister ofta brytpinnen. Det &r ibland mycket besvérligt att byta
den.

Terrangkoérning

Innan du kor ut i terréngen, skall du

e jregel lagga i lagvaxeln,

e Oppna sidorutorna, sa att du kan halla samband med le-
daren,
l&ta den akande personalen sitta av vid besvérliga passager,
kontrollera lastens sékring och
falla in backspeglarna, om det behovs.

Du bér undvika att kéra genom ett kuperat, tradbevuxet, stenigt
eller stubbrikt omrade fér att fa en nagot kortare véag. Du kanske
vinner i vdag, men du kan forlora timmar genom bandkréngningar,
punkteringar, faltarbeten mm.



Stenar, stubbar och trad

Mellanrummet mellan banden é&r litet. Forsok inte grensla ett
uppskjutande hinder som du inte ar saker pa att vagnens fri-
gangshojd racker for att passera. Du riskerar da att skada vag-
nens underrede och/eller f& bandkrangning.

Hinder som du inte kan kringga, skall du kéra éver. Du skall da
kora sakta fram mot hindret. Placera bandet mitt 6ver det s& att
barhjulen kommer att ta upp belastningen. Du far inte styra, nar
bandet ar uppe pa hindret, for da kan vagnen latt glida av och fa
bandkréangning. Om du kér mot hindret fér snabbt, kan drivhjulen
och drivhjulsaxlarna skadas.

Néar du koér upp pa ett hinder i skogen, maste du tanka pa
vagnens sidlutning. Hytten, hyttkapellet m m kan latt skadas mot
en tradstam. Kom ihag att inget hinder ar avklarat, forran bade
fram- och bakvagnen har passerat.
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Téank ockséa pa att slanor och trad, som lutar mot kérriktningen,
kan férorsaka stora skador pa karossen, vindrutor mm. Detta &r
speciellt viktigt, nar du kor i ett tidigare lagt spar, men i motsatt
riktning. Om man inte hinner réja sparet, bor du vélja ett nytt.



Diken, stockar, svackor och plogkanter

Kor vinkelratt fram mot hindret pa en Iag véaxel och med lag fart.
P& s& satt minskar du risken fér bandkrangning och drivningen
blir battre, nar vagnen passerar.

Nedfarten i ett dike maste ske mijukt, sa att drivhjulen inte slar i
den motsatta dikeskanten. Att kéra ner oférsiktigt kan skada
drivaxlarna och den framre kardanaxeln. Drivhjulen, styrdonet
och spannhjulen pa bade fram- och bakvagnen utséatts ocksa for
stora pakanningar, om du kér ofdrsiktigt.

Drivhjulen

;;;;

Spannhjulen

Nar framvagnen kommit 6ver, skall du lata den ta mark (vaga
over) forsiktigt. Oka inte farten férran &ven bakvagnen &r helt
over. Nar du passerar diket, far du varken svénga eller rora
kopplingspedalen.

Bv 206 har ett nagot styvare bandaggregat. Det gor att den klarar
smala, djupa diken lattare, om du passerar dem i ca 40° vinkel
och stockar i 80° vinkel.

Hoga och branta plogvallar kan det ibland vara lattare att backa
Over, om vagnen ar latt lastad.

Korning i backar

Bandvagnarnas backtagningsférmaga ar mycket stor. Detta gal-
ler speciellt de vagnar, som har band av gummi.

Nar du kor i en backe, boér du alltid strava efter att kora rakt
uppfor respektive utfér. P4 sa satt blir risken for glidning i sidled
liten.



Kérning uppfor

Vilj en lamplig lagvaxel sa att dragférméagan
racker. Pa bv 206 skall du kéra med spéarrad
véxel, sa att vagnen inte véxlar upp. Om
terrangen gor det majligt, bor du 6ka farten
fore backen. Kor sedan rakt upp, grensla
eventuella spar och undvik hinder. Nar vag-
nen passerar kronet, skall du minska pa ga-
sen.

Om banden slirar, skall du latta pa gasen, sa
att de aterfar markgreppet. Hjalper inte det,
kan du med véxelvisa rattutslag fa vagnen att
»orma sig» uppfor backen. Darigenom Okar
du bandens méjligheter att fa faste.

Om du far stopp i backen pa grund av motor-
stopp, stalling med bv 206 eller darfor att
banden tappat markgreppet, skall du gora sa
har:

Bv 202

1. »Bromsa fast» vagnen med fardbromsen, sa att motorn stan-
nar. Hall bromspedalen nedtryckt.

2. Ansatt parkeringsbromsen.

3. Beddm laget och besluta hur du skall handla. Ar backen
mycket brant, maste du backa ner. Goér da sa har:

a) Om du har ett slép, tex en granatkastare, maste du koppla
loss det. Lagg i backvaxeln.

b) Slapp parkeringsbromsen.

c) Kontrollera att det ar fritt bakat. Slapp fardbromsen.

d) Tryck péa startknappen. Rér inte kopplingspedalen!

e) Backa ner! Om vagnen kanar — ge gas — sa att banden far

tillbaka markgreppet.

Lat aldrig bandvagnen rulla bakat utan ilagd

backvaxel.



Bv 206

1. »Bromsa fast» vagnen med fardbromsen. Hall bromspedalen
nedtryckt.

2. Ansatt parkeringsbromsen.

3. Bedém laget och besluta hur du skall handla. Ar backen
mycket brant, maste du backa ner. Gor da sa har:

a) Om du har ett slap, tex en granatkastare, maste du koppla
loss det. Starta motorn om den stannat.

b) Lagg i backvaxeln.
c) Slapp parkeringsbromsen.
d) Kontrollera att det ar fritt bakat. Slapp fardbromsen.

e) Backa ner! Om vagnen kanar — ge gas — sa att banden far
tillbaka markgreppet.

Lat aldrig vaxelladan stallas, dvs att motorn
drar, utan att banden gar runt. Det fororsa-
kar dverhettning i vaxelladan.

Korning utfor

Innan du kér utfér en backe, skall du rekognosera ett spar, som
ar sa fritt fran hinder som mojligt. Pa sa satt minskar du risken for
véltning. Kom ihag att

e kora rakt nedfoér backen och undvika hinder om det gar,

e vilja samma vaxel som du skulle ha anvéant vid korning
uppfér. En fér hég vaxel och ett for lagt motorvarv ger délig
motorbroms och liten hydraulhjalp vid styrningen. P& bv 206
skall du sparra vaxelladan pa en lamplig véxel,

e halla igen farten med fardbromsen redan fran backens bor-
jan,

e ge gas om banden kanar, sa att du far tillbaka markgreppet
och

e aldrig véaxla upp forran du passerat hela backen.

| mycket branta utférslut kan det bli nédvandigt med mothall, dvs
hjalp av vinschen fran ett annat fordon.

Ror aldrig kopplingen nér du kor utfor.



Skrakérning

Om det gar, skall du undvika att koéra dar
det &r trdngt och marken lutar i sida. Om du
styr mellan tva hinder, kan vagnen l&tt glida
mot det nedre hindret. Da kan 6verdelen ska-
das eller hindret komma in mellan fram- och
bakvagnen. For att forebygga detta skall du
halla en rak kurs och kéra s& nara det dvre
hindret som mgjligt. Du kan ocksa bli tvungen
att fylla ut svackan med stenar, virke mm, sa
att vagnen inte kan glida i sidled.

Nar du maste kora pa skra, skall du ocksa

tdnka pa att

® halla upp mot sluttningen sa mycket som
mojligt,

® kora sakta pa lagvéaxel,

® tak- och sidoluckorna skall vara stangda
och reglade,
undvika stenar, gropar mm,
vid obetydliga glidningar fortsatta mycket
sakta framat,

e vid storre glidningar styra nedat (mot dal-
sidan) samt

® nar vagnen glider 6kar stjalpningsrisken,
speciellt om den skulle stoppas upp av
tex en sten eller en stubbe.

Har du tvingats styra nedat pa grund av
glidning, vélj da en ny vag uppfér, som ar
mindre brant.



Kérning pa myr

Myrmarker har en mycket skiftande barighet. Du méste darfor
noga valja vilken vag, du skall kora. Du bér kora langs myrkan-
ten, om det &r mojligt. Dar &r béarigheten ofta storst och sparen
syns minst.

Om du maste korsa en myr, skall du vélja en vag dér buskvege-
tation, tuvor, grds mm forstarker ytlagret. Undvik stora rattrorel-
ser for da skar banden ner genom ytlagret utan kér rakt éver med
god fart. P& sa satt »flyter» vagnen pa det béariga ytlagret. Om du
bedomer, att barigheten &r sa lag, att det &r risk fér nedsjunk-
ning, skall du fasta vajern i bakvagnens dragkrok och den andra
anden pa taket.

Pa en blotmyr dar ett barigt ytlager saknas, skall du koéra rakt
Over med lag fart utan att stanna. Om vagnen borjar sjunka
igenom, gor sa har:

1. Stanna snabbit.

2. Backa och valj en ny vag.

3. Anvand inte samma spar som vagnen framfér dig utan kér sk
matta.

Nér du kor 6ver en fast myr, maste du ténka pa att tuvorna kan
innehalla stenar eller stubbar, som kan skada bandaggregatet.
Detsamma galler nar du koér dver myrar med hardfrusna tuvor.
Kor sakta, sa att du inte skadar bandaggregatet.



Kérning vintertid

| obanad sné maste du kéra forsiktigt, efter-
som snon kan délja olika hinder, tex stenar
och stubbar. Kér vid sidan av upphdjningar.
Om du kor rakt éver en upphdjning, som
doljer tex en vass stubbe, kan den skada
bandet. Pa bv 202 kan den ocksad orsaka
punktering.

Béackar

Innan du kér éver en back, maste du nog-
grant undersoka den, s& att du vet vad som
doljer sig under snon. Det ar kanske s att

e snolagret bara bars upp av tunn is,

e vattnet kan ha sjunkit, sa att ett tomrum
uppstatt mellan isen och vattnet, vilket
givetvis forsvagar isen eller

e vattenstandet kan tillfélligt ha varit hdgre
och urholkat snétacket, som nu bérs upp
av ett lager skare.

| samtliga fall kan snotécket brista och vag-
nen ga ner i backen eller bli hangande pa
iskanten. Bargningen blir ofta besvérlig.

Om du inte tror att isbryggan bér, skall du
hugga nagra kraftiga slanor och placera dem
dver backen. De skall racka dver hela béacken
och kunna bara vagnens tyngd. Sa kan du
ocksa gora, nar du skall kéra 6ver sma bac-
kar under barmarksférhallanden.



Motlut

Nar du kor uppfor ett svagt motlut, bars vag-
nen upp av och far ett tillrackligt faste pa det
l6ssnolager, som den sjélv pressar ihop.

< Loéssno

| ett brant motlut kan det handa att detta inte
lyckas. | stallet kan den grava ner sig fill
kornsnén och bli stdende. D& maste du bac-
ka loss. Du kan sedan med hjalp av upprepa-
de framat- och bakatkorningar packa ihop
snon, sa att du far ett fastare spar dar vagnen
kan klara backen. Gor sa har:

1. Kér framéat. Nar vagnen borjar slira, skall du géra sma rattro-
relser, sa att den drar sig framat ytterligare ett stycke. Lat den
inte grava ner sig!

2. Backa.

3. Kor framat igen. Upprepa forfarandet tills du &r uppe.

Glém inte bort att stanna, innan du vaxlar mellan fram- och
backvaxel och tank pa risken fér évervarvning eller att du far
stalling pa bv 206.

Du kan forbattra framkomligheten genom att tvéars Gver sparet
lagga smatrad och buskar, som ar minst lika langa som vagnen
ar bred.



Myrmarker vintertid

Innan du kor éver en myr, maste du noggrant vélja vag, aven om
marken i ovrigt ar hardfrusen. Under snétacket kan det finnas
otjdlad mark, surhal eller kallkallor med bara tunn is. Pa blot-
myrar finns det ocksa ofta stop, som kan bildas péa kort tid. Ibland
kan du se stopomradet som en formorkning eller en fordjupning i
snotacket. Om du hamnar i ett mindre stépomrade och ar tvung-
en att kora over, gor sa har:

e Kor langsamt Over pa en lag vaxel.
e Undvik stora rattrorelser.

e Stanna inte.
[ ]

Sa snart du passerat stopet, maste du géra ren bandaggre-
gatet och styrdonet fran is och snd. Gor ocksa noggrant rent
runt barhjulen, stédhjulen och kardanaxlarna.

e Kontrollera efter rengdringen att samtliga hjul rullar.

Se upp foér kallkallor! Om vagnen hamnar i en sadan, blir
bargningen mycket besvarlig.

Sparning

Nar flera vagnar skall ga fram i samma strak, skall sparet bred-
das till minst 1,5 x bandvagnens bredd. Det gér man genom att
kora sk matta. Pa sa satt far man ett lattkort spar utan mittstrang.
Sparet &r ocksa lampligt for tolkning. Det bor rensas fran vidjor
och bjorksly. Skall det anvandas for kérning i bagge riktningarna
eller tolkning, maste det rensas.



Skidtolkning

Vid skidtolkning ordnas truppen vid tolklinan som vid cykeltolk-
ning. Sambandet (signalanordningen) mellan dig och sambands-
karlen maste provas. Lang signal = Stopp. Upprepade korta =
Koér.

| terréng kan tolklaget — om sparet ar bra — ordnas pa tva tater.
Observera dock att det da skall vara en skarvlina fran dragkroken
till sakerhetsavstandet, sedan tva tolklinor. Aven om du har tva
tater, far du inte ha fler tolkare an det tillatna antalet.

Nar du kor, skall du tanka pa att
e starta och vaxla mjukt,
® minska hastigheten i tvara svangar och

e anpassa hastigheten, nar du kor utfér, sa att linan halls
strackt.

Nar du kor i fjallterrang, skall du undvika lavinfarliga omra-
den. Fraga ortsbefolkningen var dessa finns.



Korning pa isvag

Istiockleken kan variera mycket mellan olika platser pa en sjo (se
sid 43).

Nér du kor pa en isvag, skall du tdnka pa de punkter som raknas
upp pa sid 43.

Obs! Du far aldrig kéra ut p4 en isvig,
utan att din chef gett order om det.

Overgang av vattendrag

Nér du kor dver ett vattendrag, kan du gora det i form av antingen
grundvadning, dvs vagnen gar pa botten, simning eller omvax-
lande grundvadning och simning. For att bandvagnen skall kun-
na simma, krévs normalt ett vattendjup pa omkring 1 m.

Det finns sérskilda sakerhetsbestammelser fér kérning dver
vattendrag. | fredstid far du endast simma pa sarskild order.



Atgarder fére simning

P& en bv 202 skall du eller fordonschefen
kontrollera att

1.
. din flytvést &r pa plats utanpa vagnen,

10.

11,

12

13.
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takluckorna ar uppféallda och sékrade,

luftintaget ar stangt,
rorkroken ar monterad,
schacklarna ar monterade,

. stankskydden ar hela och pa plats,
. banden ar hela,
. kapellet ar upprullat at sidorna vid per-

sonaltransport,

kapellet ar upprullat bakat,

bakluckan &r stdngd och att dess pack-
ning ar hel,

bogservajern ar fast i dragkroken och att
den fria anden ar upplagd pa skidstallet.
Ett reservhjul skall vara fast i vajerns fria
ande som fléte,

gummibalgarna och gummidamaskerna
mellan vagnarna &r tata,

bottenluckorna och oljeavtappningsplug-
garna ar val fastsatta,

luckan mellan satena i forarhyttan ar
borttagen samt att sambandet mellan
vagnarna fungerar och

flytvastarna ar patagna. Kraftiga perso-
ner skall inte ha dem pa utan latt tillgéang-
liga, sa att de lattare kan utrymma vag-
nen.




Pa bv 206 skall ni kontrollera att

1
2.
3.

bottenpropparna i fram- och bakvagnen ér vél fastsatta,
takluckorna pa framvagnen &r 6ppna,

tackplaten star sa att den sluter tatt mot luftschaktets framre
del och ar éppen mot vindrutan,

. bogserlinan ar kopplad i framvagnens dragfaste och att den

fria @nden, med monterat schackel, &r dragen ner genom den
bakre takluckan samt att ett snére med ett fléte &r fast i den
fria &nden och att flotet ligger pa taket,

. lanspumpen ar startad i fram- och bakvagnen,
. banden och stankskydden ar hela och att de bakre stankskyd-

den &r uppvikta,

. sidoluckan pa bakvagnen &r stangd, men gar att 6ppna,

. samtliga dorrlister ar avtorkade och att dorrarna ar ordentligt
stdngda samt

. flytvastarna ar patagna. Kraftiga personer skall inte ha dem
pa utan ha dem lattillgangliga, sa att de lattare kan utrymma
vagnen genom fonster och takluckor.




Nedfart till vattnet

Strandens lutning far inte vara storre an 1:5 fér bv 202 och 1:2,5
for bv 206.

Du skall kéra ner i vattnet pa den lagsta vaxeln och vinkelratt mot
stranden. Stranden bér vara jamn och fast. Sa snart vagnen
flyter, skall du stanna och kontrollera, att vare sig fram- eller
bakvagnen lacker. Vid lackage skall du kontrollera atgérderna
fére simning.

Under simningen

Efter tathetskontrollen bérjar 6verfarten. | vattnet skall du kéra bv
202 pa 3:ans eller 4:ans lagvaxel och bv 206 pa lagvéxel och
vaxelvaljaren i lage D. P& bada bandvagnarna skall du hélla ett
relativt hogt varvtal.

Det tar Iang tid, innan du far nagon verkan av ett styrutslag. Om
du tittar pa bakvagnen, ser du at vilket hall bandvagnen styr. Du
kan underlatta svangen genom att 6ka och minska varvtalet
under svéngen. Du maste dock rata upp vagnen i god tid fore
landké&nningen.

Uppfart ur vattnet

Nar vagnen narmar sig stranden, bor du kéra pa en lag vaxel.
Om du &r |att pa gasen, nar banden far bottenkénning, ar det
liten risk att du kantrar, tex om det ena bandet kommer pa en
sten. Kér sakta och vinkelratt mot stranden upp ur vattnet. Kor
snarast bort vagnen fran stranden.

Pa en flygskyddad plats tappar du ur det vatten som l&ckt in. Gor
extra smorjning, om du far order om det.



Lastning av bandvagn

Du skall lasta bandvagnen med den materiel, som finns pa
utrustningslistan. Du skall veta vad du transporterar, och for att
du snabbt skall kunna hitta en viss sak, skall du lasta enligt en
séarskild lastningsplan. | botten pa bakvagnen lagger du den
tunga och oémma materielen, ovanpa den lagger du lattare
materiel och Gverst den materiel, som skall vara latt atkomlig.
Lasten skall ligga stadigt, vara jamnt férdelad i sidled samt vara
sakrad.

Pa takracket far du transportera en del av maxlasten. Vagnens
maximala lastférméaga star i instruktionsboken.

Latt last 227722
Latt atkomlig
last Sty
Tung, o6m %
materiel
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Kontrollera att ingen

e finns pa férarhytten, motorhuven, skidstallet,
e star mellan fram- och bakvagnen eller

e star bak pa bakvagnen, nar du kor.



Transport av bandvagn

Pa lastbil

Nar bandvagnen skall lastas pa en lastbil, kor du upp pa flaket
fran en lastbrygga, jordvall eller liknande.
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Du skall kéra upp vagnen férsiktigt pa den lagsta vaxeln och med
hjalp av ledare. Du skall placera den mitt pa flaket.
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Nar vagnen star ratt, skall du

e lagga in den lagsta vaxeln och parkeringsbromsa,
e stanga luftintaget och montera tackdukarna,

e stanga dorrarna, luckorna och kapellet och
L}

lasa vagnen och utrustningsladorna samt férvara nycklarna i
transportbilen.



Om bandvagnen daremot skall kéras éver pa en slapvagn med
flak fran lastbilen, skall du backa upp den pa lastbilsflaket. Daref-
ter backar du lastbilen, s& att dess bakdel kommer mot slapets
bakdel. Darpa kor du éver vagnen pa slapfordonet. Den kommer
da att sta vand i fardriktningen.

Férankring

Nedan visas exempel pa forstangning och surrning pa ett flak.
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Framstam Dragstang Lastramp

Vissa slap kan ha lastramper och mdjlighet att forkorta drag-
stangen. Framstammen anvénds pa dessa slap som lastplan for
att kora vidare till dragbilen. Forstangning och surrning sker som
pa bilderna ovan.



Pa bandvagnstransportkarra 851

Bandvagnstransportkarra 851 ar avsedd fér transport av band-
vagn 202. Kérran &r s& bred, att under kérning skall den och
dragfordonet ha varningsskylten » VARNING! Bred last».

Uppkérning

For att bandvagnstransportkérran skall kunna lastas, maste den
vara kopplad till ett dragfordon. Dragbilen bér vara lastad, for att
kérningen skall bli stabil. Innan du kor upp, skall du Oppna
sparranordningen i kérrans framre del samt félla lastflaket bakat,
s& att den bakre delen vilar mot marken.

Kér upp vagnen pa en lag véaxel med hjélp av ledare. Nar flaket
vager dver — stanna. N&r det &r i vagratt lage, fortsatt framat mot
de framre stéden. Las sedan tippflaket och sékra det i transport-
lage.

Ledaren far inte sta pa dragstangen.

Férankring

Férankra bandvagnen genom att fasta det framre transportfastet

i bandvagnens stotfangare. Se bilden pa nésta sida.

1. Satt i Iasanordningens sprint.

2. Eventuellt maste du flytta vagnen nagot, for att halen skall
komma mitt for varandra. Las och sékra.

3. Fast den bakre transportsakringen i bandvagnens bakre drag-
krok, som du laser och sékrar.

4. Satt upp varningsskylten i fastena.

Lagg i lagvéxeln, dra at handbromsen samt kontrollera att tand-
ningen &r avslagen. Stang luftintaget, stang luckor och fall ner
kapellen. Las vagnen och utrustningsladorna samt férvara nyck-
larna i dragbilen.



2 VARNING !
Bred last

Pa timmerbil

—
Spik 150-170 mm
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Bilden visar exempel pa hur en civil timmerbil kan byggas om, sa
att den kan transportera bandvagnar.

Férstangning och surrning av vagnarna skall ske enligt de anvis-
ningar for sakring av last p& militara fordon, som finns i kontroll-
boken.



